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Sammanfattning

Vidg 56 har i Viagverkets langsiktiga planer pekats ut som en lamplig strécka att bygga om till
motesfri landsvidg med planerad byggstart ar 2010. Syftet med ombyggnaden &r att minska
antalet olyckor pé strackan. Statistik frén végar som byggts om till motesfrihet visar att an-
delen dodade och svart skadade sjunker med upp till 50 %. Végverket har dérfor initierat en
forstudie som ska studera mojligheten till detta.

Hela stréickan, cirka 10 km, foreslas byggas om till métesfri landsvig med omvéxlande 1+1
eller 2+1 korfilt. Korsningen med vdg 56/572 mot Valskog dr olycksdrabbad och forslag pa
atgarder for att forbattra trafiksdkerheten redovisas.

Mgjligheten for oskyddade trafikanter att fairdas mellan Kungsor och Képing vid sidan av vig
56 har studerats oversiktligt. Pa strickan mella Kungsor och Kungs-Barkaré finns det mojlig-
het att nyttja ett antal mindre enskilda vigar utom pa en kortare stricka ddr man eventuellt
kan anldgga en enklare vég for att na hela vigen.

Mellan Kungs-Barkar6 och Koping ér mojligheterna sdmre men vissa striackor ger majlighet
att mala upp bredare végren som da kan nyttjas.

Negativa konsekvenser for miljointressen bedoms som ringa, i férsta hand beroende pa att
merparten av foreslagna atgérder gors inom befintligt vigomrade.

Nagra hus ligger relativt nidra vigen och utsitts for trafikbuller. Den rekommenderade ljudni-
van langs en vig bor inte 6verstiga 65 dBA utomhus vid husfasad. Ljudnivan och eventuella
atgirder studeras ndrmare i nista planeringsskede.

Kostnaderna for foreslagna atgiarder bedoms oversiktligt till cirka 30 Mkr (2005-ars pris-
niva).

Med denna forstudie som grund — tillsammans med en samradsredogéreslse — kommer ldns-
styrelsen senare att fatta beslut om de foreslagna atgérderna kan anses medfora betydande
miljopaverkan. Nésta steg i processen foreslas bli att uppritta arbetsplan / bygghandling.

n Vig 56, Kungsér - Koping * Férstudie



1. Bakgrund

1.1 Brister och problem

Pé landets samtliga 13 metersvégar, det vill sdga tvafiltiga vdgar med en ungefirlig bredd
av 13 meter, dodas varje ar nistan 100 trafikanter och cirka 400 skadas svért. Motes- och
omkorningsolyckor svarar for ndrmare 60 % av alla dodade pé dessa végar. I det trafikséker-
hetsarbete som inleddes i samband med lanserandet av nollvisionen foddes idéerna om rikt-
ningsseparation av trafikstrémmarna och “mjukgérande” av vigens sidoomriden. Atgirderna
framstod som relativt enkla och snabba att realisera pa befintligt vignét, samt bedomdes som
kostnadseffektiva.

Vig 56 mellan Kungsor och K6ping dr en av flera 13-metersviagar inom Viagverket Region
Mailardalen. Utmed vdgen finns ett flertal anslutande végar.

1.2 Aktualitet

Riksvig 56 mellan Kungsor och Koping finns upptagen i géllande Lanstransportplan 2004-
2015 for Véstmanlands l4n, med planerat genomférande ar 2010.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

2004 genomfordes en forenklad bygghandling f6r sidoomradesatgérder utmed aktuell stracka
av vig 56. Atgdrderna handlade om uppsittande av sidoridcken samt borttagande av fasta
hinder inom sékerhetszonen.

1.4 Geografisk avgransning

Denna forstudie omfattar landsbygdsdelarna av vidg 56, fran 90-skylten vid Kungsér och
knappt 100 meter séder om korsningen med vig 580, en stricka pa drygt 10 km. I forstudien
foreslds ombyggnad av befintlig viag 56, inom befintligt vigomrade, till méotesfri landsvig.

KOPING

P

Véag 56, Kungsor - Képing* Forstudie n

Forstudiens geografiska omfattning.



1.5 Overgripande mal

Efter 1993 ars riksdagsbeslut, d& stamvégnétet lades fast av riksdagen, har ett omfattande
transportpolitiskt utredningsarbete bedrivits, vilket utmynnat i flera transportpolitiska propo-
sitioner. I den senaste, "Infrastruktur for ett 1angsiktigt hallbart transportsystem’ 2001/02:20
anges foljande transportpolitiska mal:

Det 6vergripande transportpolitiska malet ska vara att sékerstédlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportf6érsérjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet.

(Delmalen ar: h
« Ett tillgangligt transportsystem

* En hdg transportkvalitet fér naringslivet och medborgarna
» En sédker trafik

* En god milj6é

* En positiv regional utveckling

\" Ett jamstéllt transportsystem y

I riksdagens beslut ingar den sa kallade nollvisionen som det langsiktiga malet for trafiksa-
kerheten.

Nollvisionen innebér att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafik-
olyckor. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som
foéljer av detta.

Intentionerna i nollvisionen fokuserar pé skadefoljden i samband med trafikolyckor. Olycks-
statistiken visar att motes- och singelolyckorna star for den storsta andelen trafikolyckor som
resulterar i dodade och svart skadade personer. Malinriktningen for det trafiksdkerhetsar-
bete som Vigverket nu genomfor dr darfor att genom motesseparering eliminera risken for
motesolyckor och genom sidoomradesatgérder minska skadefoljden vid avkorningsolyckor.
Erfarenheter fran tidigare projekt, dér liknande &tgérder vidtagits, visar att andelen svéra
trafikolyckor har sjunkit drastiskt.

1.6 Projektmal

Vig 56 mellan Kungsor och Koping ar ett av de utpekade vigavsnitten i Vdstmanlands 1dn dar
snabba, kostnadseffektiva och trafiksdkerhetshojande atgéarder kan genomforas. De atgarder
som &r aktuella att utfora ar separering av korriktningarna, sidoomradesatgérder, ombyggnad
av korsningen vig 56/572 (mot Arboga/Valskog).

Malet for projektet ar att genomféra kostnadseffektiva atgarder for att hoja
trafiksékerheten pa befintlig vag 56 mellan Kungsor och Képing.

n Véag 56, Kungsor - Képing* Forstudie



1.7 Vagplanerings-

processen

I samband med att den nu gillande trans-
portpolitiken formades uttalades krav pa
att i 6kad utstrackning vélja I6sningar som
utnyttjar befintlig vig pé ett mer effektivt
sétt. I det sammanhanget rekommenderas
att innan ny- och ombyggnad av viginfra-
struktur foreslas ska alternativa 16sningar
analyseras och dvervigas. For detta synsétt
har den sd kallade fyrstegsprincipen ut-
vecklats, en arbetsgang som kan anvindas
for att prova olika 16sningsforslag:

Steg 1.

Atgirder som paverkar transport-
efterfragan och val av transport-
satt

Steg 2.
Atgirder som ger effektivare

ringsprocessen och dr dessutom en del i en
samradsprocess. Syftet med forstudien ar
att inventera och redovisa forutsittningar-
na, bristerna och motiven for att hoja trafik-
sdkerheten pa vdg 56 mellan Kungsor och
Koping. Forstudien ska ocksa redovisa och
foresla lampliga former for det fortsatta ar-
betet.

Med forstudien som grund beslutar ldns-
styrelsen om projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan och Vigverket
tar stillning till vilka atgidrder som ska ut-
redas/ utforas samt hur det fortsatta arbetet
ska bedrivas. Om betydande miljopaverkan
foreligger krivs fortsittningsvis ett forfa-
rande med utokat samrad betrédffande mil-
jokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Politiska mal

utnyttjande av befintligt vagnét
U
s Steg 3 N\ Brist / problem
Vagforbattringsatgarder <
\. J \ Strategisk
a Steg 4. ) / planering
Nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgarder U
\_ ,

Atgirder for att oka trafikséikerheten pa vig
56 utmed aktuell stricka motsvarar atgér-
der enligt steg 3 och 4 i fyrstegsprincipen.
I tidigare planeringsskeden har atgardsfor-
slag motsvarande steg 1 och 2 ej provats,
och effekter av sddana atgéirder dr svara att
bedémma. Atgirderna motsvarande steg 1
och 2 skulle kunna vara att pa sikt fora 6ver
mer transporter fran vig till jarnvig (steg
1), samt 6ka andelen kollektivtrafikresande
(steg 2). For att uppna projektmalet 6kad
trafiksidkerhet bedoms atgiarder motsvaran-
de steg 1 och 2 ¢j tillrdckliga.

For vigbyggnadsatgirder som innebdr na-
gon fordndring av vdgen eller dess omgiv-
ning tillimpas en etablerad, delvis lagstad-
gad, process med forstudie, vigutredning,
arbetsplan och bygghandling. Forstudien
dar forsta skedet 1 planerings- och projekte-
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Végutredning + MKB
Arbetsplan + MKB

Bygghandling

planering

Utférande

1l

Drift och underhall

Ingen fortsatt



2. Befintliga férhallanden

2.1 Omradets karaktar

Vigen ligger i ett slattlandskap med ékerholmar. Bebyggelsen, speciellt den dldre, &r oftast
lokaliserad till sma forhojningar i landskapet. Akerholmarna #r i ménga fall mycket fram-
trddande 1 landskapet och hér vixer ek och andra ddellovtrad. Under senare tid har manga
akerholmar hdvdats sa att det dldre jordbrukslandskapets hagmarker delvis aterskapats, varfor
ménga nu blivit tilltalande inslag i landskapsbilden och vérdefulla utflyktsmal.

Landskapets 6ppenhet gor att kraftledningar och kalklinbana blir tydliga strék i landskapet.
Aven viig 56 ir genom sin bredd ett tydligt inslag i landskapsbilden.

Viigen gar mestadels genom ett
sldttlandskap med dkerholmar.

Kalklinbanan passerar dver vig 56.

2.2 Byggnadstekniska férutsattningar

Utredningsomradets geotekniska och hydrologiska egenskaper har kartlagts via kartstudier
och okuldrbesiktning. Geologiska och topografiska kartblad har nyttjats. Okuldrbesiktningen
har 1 huvudsak koncentrerats till intressanta och kritiska terrangpartier. I samband med tidiga-
re forstudie for vig E20 delen Grisnis - Kungsor genomfordes geotekniska undersékningar.
Resultat av dessa undersokningar har kompletterat de 6vriga uppgiftskéllorna.

Utredningsomradet utgdr i huvudsak vigomradet for nuvarande vig 56. | anslutning till
Kungsors tatort ligger vdgen pé kanten av den befintliga grusasen och grunden bestar huvud-
sakligen av sand och grus. Fran grusasen och fram till Hedstrémmen stracker sig vigen fram
over omvéxlande ler- och mordnmark. Leran dr fast- torrskorpefast till nagra meters djup och
dérunder 16s. Den 16sa leran har begransad méktighet.

Mellan Hedstrommen och Kopings titort korsar vigen en lerslétt. Har har det fasta ytskiktet
endast nagon meters miktighet medan underliggande 16s lera nar ned till 10 — 20 m djup.
Leran dr mycket séttningsbendgen.

Vigens bérighet har studerats under 2005. Barighetsutredningen visar att vigen i huvudsak
har bra barighet. I den 6stra vigrenen dr de bundna bérlagen nagot tunnare men nagon struk-
turell forsamring av viagens barighet har ej kunnat pavisas.

n Véag 56, Kungsor - Képing* Forstudie



2.3 V&g- och trafikférhallanden
Biltrafiken

Vig 56 ér pa aktuell stricka 13 meter bred. Viltstdngsel saknas langs strickan. Tillaten has-
tighet dr 90 km/timme pé hela strickan férutom f6rbi anslutningen vid vdg 509 och 577,
vid Kungs-Barkar6 samt forbi korsningen med védg 572, dér hastigheten ar begrinsad till 70
km/timme. Den verkliga medelhastigheten varierar mellan 90 km/timme pa norra delen av
strickan och 96 km/timme pa sodra delen. Vigens linjeforing har god standard vad avser
kurvradier och lutningar. Det finns flera plankorsningar utmed strickan. Ett fatal fastigheter
har utfart direkt mot vig 56 och det féorekommer ett antal aker- och skogsanslutningar ldngs
strackan.

Trafikmingderna pa strickan mellan Kungsor och korsningen med vig 572 uppgar till cirka
5000 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik utgor cirka 10% av den totala trafiken.
Mellan anslutningen med vidg 572 och vig 580 uppgar trafiken till 7900 fordon per arsme-
deldygn, varav andelen tung trafik utgor cirka 9%. Norr om anslutningen med vig 580 dkar
trafiken till 8200 fordon per arsmedeldygn. Har utgér andelen tung trafik cirka 10% av den
totala trafiken.

I samband med flerarsplaneringen 2004-2015 har Végverket och Statens institut for kom-
munikationsanalys (SIKA) bedomt att personbilstrafiken kommer 6ka med cirka 1,6% per
ar fram till ar 2015 medan lastbilstrafiken bedoms 6ka med cirka 2,3% per ar. Den totala
trafikokningen bedoms bli cirka 15 % mellan ar 2005 och 2015 och cirka 26% mellan &r 2005
och 2025.
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Farligt gods

Réddningsverket har genomfort studier av transporter med farligt gods i Sverige. Vag 56 dr
pa aktuell stricka en primér transportvig for farligt gods.

Under fjdrde kvartalet ar 1998 transporterades mellan 10 000 och 20 000 ton farligt gods
utmed aktuell del av vidg 56. Detta kan jaimforas med de 50 000-100 000 ton farligt gods som
transporterades pa E18 mellan K6ping och Visteras under samma tidsperiod.

I Koping finns tvéd rekommenderade parkeringsplatser for farligt gods.

Kollektivtrafik

Vig 56 mellan Kungsor och Koping trafikeras av ldnstrafikens linje 50 med cirka 15 dub-
belturer per vardag. Pa strickan finns cirka 30 hallplatser. Hallplatserna har lag standard, de
flesta dr bara markerade med en hallplatsskylt vid vigkanten.

Vid planering och byggande av végar ska sérskild hénsyn tas till barn, funktionshindrade och
dldre personers behov; bland annat bor busshéallplatser utformas sé att de ar tillgdngliga for
rorelsehindrade och synskadeade. I nuldget dr ingen av busshallplatserna lings viag 56 anpas-
sade for personer med sérskilda behov.

Exempel pa befintlig
busshallplats med
enbart hallplatsskylt
vid viigkanten.

Gang- och cykelnatet och de oskyddade trafikanterna
Med oskyddade trafikanter avses de trafikantgrupper som &r mest utsatta och oskyddade i
trafiken, framst gang- och cykeltrafikanter.

Gaende och cyklister som fardas utmed vidg 56 blandas med biltrafiken ldngs hela den aktu-
ella strackan. P4 vissa mindre delstrackor tex vid den storre bebyggelsegruppen Kungs-Bar-
kar6é samt vid Morkrets backe kan oskyddade trafikanter nyttja parallellvigndtet, men inga
separata gang- och cykelvégar finns léngs strickan.

Omfattningen av gang- och cykeltrafiken utmed strickan ar okdnd, men bedoms som ringa.

&

 De oskyddade trafikan-
 terna blandas med biltra-
p fiken ldngs hela stréckan.
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Trafiksakerhet

Pé strickan mellan Kungsor och Koping har det under perioden januari 1995 till december
2004, det vill sdga under 10 &r, intrdffat 43 polisrapporterade olyckor med personskador.
Sammanlagt har tva personer dodats, 18 personer skadats svart och 45 personer fatt lindriga
skador. Av dodsolyckorna var den ena motesolycka och den andra olycka i korsning. Olyck-
orna med svartskadade (ss) och lindrigt skadade (ls) bestod framst av singelolyckor (13 ss
respektive 15 1s). Utover de olyckor som rapporteras till polisen intrdffar normalt minst lika
manga mindre allvarliga olyckor, i huvudsak med egendomsskador.

Ett matt pa trafiksdkerhetsnivan pa en vidg kan uttryckas med hjélp av en dss-kvot. Den
redovisar antalet dodade och svart skadade i forhallande till trafikméngd och viglangd. Nor-
malvirdet pa dss-kvoten for en vanlig 13-metersvig ligger pa cirka 0,05. Pa aktuell stricka
uppgar dss-kvoten till 0,09 undantaget olyckorna i korsningen med vig 572, mot Valskog. En
forklaring till den hoga dss-kvoten kan vara den hoga medelhastigheten som vid stickprov-
smitningar legat upp mot 96-97 km/timme léngs aktuell stracka.

Olyckstyp Skadefoljd
Antal Dédade Svart Lindrigt
olyckor skadade skadade

Singel 21 - 13 15
Méte 1 1 -
Omkorning 2 -
Avsvangning 4 - -
Korsande 6 1 - 12
Upphinnande 1 - - 1
Cyklist 8 - 1 2
Vilt & - - 4
Ovriga 2 - - 4

/ Summa 43 2 18 45

Kdping
o
'/i‘
// [ 580] 000
/ Ao
/ [
u-......
0 Polisrapporterade olyckor med personskada 1995.01-2004.12
mm Olyckor exKkl. vilt Viltolyckor
A Dodsolycka @ Olycka med lindrigt skadade
572 B Olycka med svart skadade
. = ® Olycka med lindrigt skadade
572 ﬁ]
e s
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Polisrapporterade olyckor 95.01-04.12 (9]
Upphinnande o o
Korsande 2.0 ¢
(]
Avsvangning Fotgéngare =
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Singel
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2.4 Ovrig infrastruktur

Det gar inget tag direkt mellan Kungsor och Koping utan resande hédnvisas till tdg via Arboga.
Det gér cirka fyra turer i vardera riktning per vardag.

2.5 Miljo
Riksintressen

Fransett de tva kilometrarna ndrmast Koping ligger vagstrackan inom, eller gransar till, ”Md-
laren med oar och strandomraden” ingéende 1 ett omrade med sérskilda bestimmelser for
hushéllning med mark och vatten enligt MB 4:1-2. Omrédet 4r, med hénsyn till de natur- och
kulturviarden som finns, 1 sin helhet av riksintresse, och turismens och friluftslivets, fraimst
det rorliga friluftslivets, intressen ska sdrskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp 1 miljon.

Kungs-Barkardomrddet (NRO19032), av riksintresse for naturvarden enligt MB 3:6, utgor
ett representativt odlingslandskap i slittbygd innehallande flera véardefulla naturbetesmarker
och med art- och individrika viaxtsamhillen. Omradets viarden kan péverkas negativt (enligt
riksintressets registerblad) av bland annat vigdragningar.

Morkrets backe (SE0250173), ett natura 2000-objekt, utgor ett av de mest viardefulla objekten
i riksintresseomradet Kungs-Barkard. Virdena ar frimst knutna till ddellovskogen, de gamla
adellovtraden och den rika lundfloran. Naturreservatet ligger léttillgédngligt mellan nya och
gamla vig 56, med anvisad entré fran gamla vigen.

ﬂ Képing W

Riksintressen

CQ Natura 2000

% Sarskilda hushallsbestammelser

% Naturvard N

0 0,5 1 2
Kilometer
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Naturvard

Enligt lansstyrelsens naturvardsplan dr Kungs-Barkaro (60-13) av hogsta naturvirde (mot-
svarande objekt av riksintresse). Vigen utgor ocksd nordlig grians for Omrade viister om
Kungsor (60-11), ett utflyktsméal av hogsta virde naturvirde med sina i sldttlandskapet fram-
tradande hagmarker och ddellovskogar.

Den storre delen av strackan ligger inom Kungs-Barkard (60-11), av hogsta virde enligt be-
varandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturmiljévarden. Tillsammans med kul-
turmiljovérden har omradet fatt det ssmmanfattande virdeomdomet A vilket innebér "Hogsta
gemensamma bevarandevirde for natur- och kulturmiljovéarden”.

Tva nyckelbiotoper enligt Skogsvardsstyrelsens ”Skogens pérlor” finns i anslutning till vi-
gen. Strax sydost om Morkrest backe ligger Alghagen, en betad hagmark med stort inslag
av hogvuxna gamla ekar. Strax innan Kungs-Barkar6 och vid végens ostra sida mitt emot
Hovgarden ligger en 16vskogslund med stort inslag av gamla ekar.

Apollohagen, mellan Mérkrets backe och Alghagen, 4r en hage som #r upptagen i bade
”Angs- och hagmarksinventeringen” och ”Angs- och betesmarksinventeringen”. I hojd med
hagen finns det parkeringsplatser pa vardera sidan av vig 56. Aven i Apollohagen ir det de
stora gamla ekarna som ir den stora kvaliteten. Férutom Apollohagen &r ocksa Alghagen,
Angsholmen samt nagra hagar vid Asta redovisade i ovanstiende inventeringar.

Dar végen passerar Kungs Ladugard, se karta delstricka 1, finns det pé dstra och norra sidan,
cirka 5 meter fran asfaltkanten, en a//é med 16nnar. For alléer géller generellt biotopskydd och
arbetsforetag som kan skada naturmiljon fér inte utféras inom sadana biotoper.

£ WX
Naturvard h

% Nyckelbiotop

% Angs- eller hagmark
% Angs- eller betesmark

% Naturvardsplan

Bevarandeprogram for odlingslandskapet

N
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Kilometers

Véag 56, Kungsor - Képing* Forstudie



Kulturmiljévard

Den storre delen av striackan ligger inom Kungs-Barkars (60-11), av hogsta virde enligt
bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden. Tillsammans med
naturvirden har omradet fatt det sammanfattande virdeomdomet A vilket innebar "Hogsta
gemensamma bevarandevirde for natur- och kulturmiljévarden”.

Vigen korsas av den 42 kilometer langa kalklinbanan mellan kalkbrottet i Forsby och Ko-
pings hamn. Driften av linbanan pagick till ar 1997 och i samband med driftens upphorande
har fragan vickts om byggnadsminnesforklaring.

Enligt Kungsors kulturminnesvardsprogram tangerar vigen tva omraden samt korsar ett tred-
je. Jagarasen-Kungsudden (13) dr en markerad as i slittlandskapet som har vig 56 som vist-
lig grans. Pa asens kron forekommer inom ett mindre omrade en fangstgrop, en slottsruin och
en labyrint samt i asens nédrhet husgrund och fardvig. Vig 56 skidr genom Kungs-Barkard-
Overby (18) och skiljer diarigenom kyrkbyn fran Overby. Bebyggelsen i Overby ir lokaliserad
till en mindre f6rhéjning i slédttlandskapet. Grond (28) dr ett gods som har vig 56 som vistlig
grins. En allé leder fram till garden som ligger i ett 6ppet jordbrukslandskap.

Strax soder om Kungs Barkaro skola finns det en milstolpe (RAA 8 Kungs Barkard socken)
vister om végen. Stenen &r vil synlig och star cirka 1,5 meter fran asfaltkanten.

Strax nordvist om Kalklinbanan finns det en milstolpe (RAA 10, Kungs Barkaro socken) pa
vigens vistra sida. Aven denna sten #r vil synlig och stér cirka 1,5 meter fran asfaltkanten.

Strax fore Koping korsar vigen den ursprungliga platsen f6r en milsten som nu star vid Gam-
melgarden i Képing (RAA 170:2, képings socken).

Ovriga fornldmningar ligger sa langt frin vigen att de ej paverkas.
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Friluftsliv
Alghagen, Apollohagen och Morkrets backe ir alla vilbesokta utflyktsmal som dessutom &r
lattillgangliga fran i forsta hand gamla vdg 56 men dven fran den nuvarande vigen. Kvalite-
terna utgors i forsta hand av de gamla stora ekarna, de betade markerna och den tilltalande
lundfloran.
Mdlardalsleden, en cirka 44 mil lang cykelvég, korsar vdg 56 i hojd med Kungs-Barkaro.

Cykelvdgen gar pa den gamla vigen 6ster om kyrkan (vdg 509), vidare ett hundratal meter
soderut pa vag 56 for att fortsétta dsterut pa Gamla Kopingsvigen.

Naturresurser

Vigen ligger i ett jordbrukslandskap och griansar ocksa i de allra flesta fall till jordbruksmark.
Jordbruket dr viktigt bdde som niring och for att bevara det 6ppna kulturlandskapet. Jord-
bruksmarken &r av klass A enligt en skala A-C dér A ar hogsta klass.

2.6 Mark-och vattenanvandning
Befolkning och bebyggelse

Ett trettiotal hus finns i direkt anslutning till, eller mycket nédra, vigen. Merparten av dessa
hus ligger i Kungs-Barkard, resten dr ensamgardar eller mindre husgrupper.

I nésta planeringsskede genomfors en mer detaljerad bullerberikning som skall ligga till
grund for beslut om sérskilda bullerskyddsatgdrder maste goras. Denna kontroll bor goras for
cirka 20 fastigheter som ligger inom ett avstand fran vagen dar rekommenderatd ljudniva pa
65 dBA kan komma att verstigas.

Bebyggelse i anslutning till vig 56 vid Kungs-Barkaro.
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Naringsliv och sysselsattning

Jordbruk &r den néring som finns ldngs striackan. I anslutning till Kungs-Barkaros gamla skola
(fungerar ej langre som skola) ligger Assistancekéren.

Kommunala planer

Kopings kommun har startat forberedelse av en ny detaljplan for utdkning av Bysléttens
industriomrade Oster om vig 56 soder om korsningen med vég 580. Enligt 6versiktsplan for
Kopings kommun finns en jarnvég planerad som korsar vig 56 strax soder om korsningen
med vig 572.

I Kungsors kommun pagar en utredning angéende eventuell exploatering ldngs Jagarasen
samt eventuellt industriomrade véster om Rudtorp med tillfart fran vig 56.

Enligt 6versiktsplan for Kopings kommun finns en jarnvéig planerad som korsar vig 56 strax
soder om korsningen med vig 572.

Enligt den fordjupade Gversiktsplanen for "Omraden ldngs arbogaan och Milarstranden”
gransar vag 56 mot gronomrade samt mark for bostéder.

Andra planer

Intill vdg 56 vid Kungs-Barkaro ligger en vattentikt, utredning angédende skyddsomrade for
denna pagar. Behov av parkeringsplats for servicefordon vid vattenforsérjningsanldggningen
studeras i ndsta skede.
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3. Funktionsanalys av transportsystemet
3.1 Tillganglighet

Det grundldggande syftet med transportsystemet &r att det ska tillgodose de behov av trans-

porter ett vdl utvecklat samhille har. God tillgédnglighet innebar att det &r mojligt att nd 6ns-
kade destinationer utan alltfor stora uppoffringar.

Tillgéngligheten till transportsystemet for fordonstrafiken inom utredningsomradet bedoms
som god.

For de oskyddade trafikanterna saknas separata gang- och cykelvigar, men mot bakgrund av
den ringa omfattningen bedoms detta ej vara ett stort problem.

3.2 Transportkvalitet

Detta delmal har en inriktning mot néringslivets godstransporter men d&ven medborgarnas
transportkvalitet. Med hog transportkvalitet avses att transporter kan ske med hog regularitet,
sdkerhet och tillforlitlighet. Detta kriaver ett transportsystem med tillrdcklig kapacitet samt
drift- och underhallsstandard.

Inga bérighetsproblem finns idag och vdg 56 utgdr pa strickan ett vil fungerande transport-
system med tillricklig framkomlighet.

3.3 Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhetsnivan pa nuvarande vag 56 mellan Kungsor och Koping kan ej anses motsvara
de mal som é&r uppstillda av riksdag och regering.

Vigen saknar mittseparering och langs vdgen finns ett antal fastighetsanslutningar och kors-
ningar. Delar av strickan &dr kantad med bebyggelse vilket bland annat medfor att oskyddade
trafikanter blandas med biltrafiken. Dessa faktorer ar var for sig en trafiksdkerhetsrisk.

3.4 Milj

Nuvarande vdg paverkar omgivningen genom trafikbuller, luft-, mark- och vattenférorening-
ar samt ger upphov till en barridr. Framtida trafik6kning medfor i de flesta fall ytterligare
negativa konsekvenser for milj6intressen.

Trafikbuller dr negativt for de personer som bor, och de som arbetar, i nirheten av vigen,
samt for fritidsutdvare. Halten av luftféroreningar och partiklar kommer inte upp i nagra hil-
sovadliga viarden, men &r sjédlvklart inte positiva for vare sig manniskor, djur eller vixtlighet.
Markfororeningar, savél som vattenfororeningar, dr negativa for vaxtligheten och i forléang-
ningen ocksé for ménniskor och djur. Vdgen utgér en barridr for oskyddade trafikanter som
behover rora sig langs med végen eller korsa den. Nuvarande vig utgor ocksa en barridr for
djurens rorlighet och vixternas spridningsforméaga. Huruvida dagens trafik ger upphov till
storande vibrationer ar inte ként.

3.5 Regional utveckling

Detta delmal ar besldktat med delmalet om ”Ett tillgdngligt transportsystem’ och syftet &r att
tillvarata transportsystemets mojligheter att bidra till en positiv regional utveckling. Vig 56
stracker sig fran Katrineholm via Kungsor och upp till Képing. Aktuell stricka av vdg 56 har
ddrmed en viktig funktion savil lokalt som interregionalt.
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3.6 Jamstéalldhet

Min och kvinnors sétt att resa skiljer sig at, bland annat beroende pé att mén i storre utstrack-
ning har tillgang till bil 4n vad kvinnor har. Av denna anledning 4r det fler kvinnor 4n mén
som reser med kollektiva firdmedel och som gar eller cyklar. Fler mén &n kvinnor deltar i
planering och forvaltning av transportsystemet.

Nuvarande transportsystem ér till dvervigande del uppbyggt for biltrafik, vilket gynnar per-
soner med tillgang till bil. Att resa kollektivt &r mindre bekvamt och tar betydligt ldngre tid,
fraimst beroende pa att turutbudet dr begrinsat. Aven busstrafiken, som ir beroende av bra
hallplatser for att kunna erbjuda sékra och attraktiva transporter, paverkas negativt av den
daliga hallplatsstandarden pa vig 56.

Véag 56, Kungsor - Képing* Forstudie



4. Tankbara atgarder, dess effekter och
konsekvenser

Som tidigare beskrivits har atgdrder for att forbattra trafiksidkerheten pa dagens vég analy-
serats i Vigverkets strategiska planeringsprocess. Atgirder motsvarande steg 1 och 2 enligt
fyrstegsprincipen bedoms ej, inom rimlig tid, bidra till méaluppfyllelsen vad avser en siker
trafik. Dérfor erfordras fysiska atgérder pa och omkring befintligt vagnét for att komma till
ritta med trafiksdkerhetsproblemen. De atgédrder som foreslas dr i huvudsak ombyggnad till
motesfri landsvig samt ny trafiksdkrare utformning av korsningen viag 56/572.

4.1 Nollalternativet

Nollalternativet, som utgor ett jamforelsealternativ, innebér att inga atgarder vidtas pa stude-
rad stricka forutom normala drift- och underhallsatgérder.

Om inga atgédrder vidtas kommer nuvarande brister i trafiksédkerhet att 6ka i takt med den
forvantade trafikokningen. Bristerna drabbar framst biltrafikanterna.

4.2 Motesfri landsvag
V&g och trafik

Den métesfria landsviagens huvudsyfte dr att i forsta hand eliminera métes- och omkornings-
olyckor genom ett mittricke som skiljer de bada korriktningarna ét.
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Motesfri landsviig pa befintlig 13-metersvdg.

Foreslagen végsektion dr en sé kallad 2+1 véag med ett korfilt 1 en riktning och tva korfalt
i motgdende riktning. Inga &ndringar av den nuvarande végens plan- och profillige gors.
Sektionen med 2+1 korfilt byggs sa att 2-filtsdelen véxlar sida i intervall om normalt 1 - 2,5
kilometer. En indelning i delstrackor som véxelvis har tva korfilt i en riktning gor att omkor-
ningar kan goras pé ett trafiksdkert séatt. Den motesfria landsvéagen ska liksom nuvarande vig
vara upplaten for all typ av trafik.

Behovet av nodfickor, dir havererade fordon temporért kan stéllas upp, kommer att utredas
i senare skede.

Geoteknik

Nuvarande vig ligger oftast pa en lag bank. Den laga bankhéjden medfor att stabiliteten &r
tillfredstillande. Nagon risk for ras eller skred foreligger ej.
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4.3 Anslutningar och korsningar

Indelningarna av 2+1 strickorna gors sa att huvuddelen av véxlingsstrickorna hamnar i an-
slutning till vigskdl med de allménna eller storre enskilda viagarna. Véxlingsstrickan har
ett genomgaende korfilt i vardera riktningen och vigskilen utformas med mittrefuger och
separat korfalt for vinstersvangande trafik.

Antalet anslutningar och utfarter fran enskilda fastigheter bor begridnsas eftersom varje an-
slutning tillsammans med en 6ppning i mittracket innebér en potentiell olycksrisk. Vissa min-
dre anslutningar tillats endast svinga hoger in/ hoger ut till/fran vag 230. I vissa fall foreslas
dven en 6gla som mojliggor att man kan korsa vigen pa ett trafiksdkert sétt.

Pa négra stillen ldngs strickan kan en sa kallad traktorpassage bli aktuell sa att jord- och
skogsbruksfordon kan korsa viagen mellan exempelvis olika dgoskiften. Langs delstrackan
finns idag ett antal dker- och skogsanslutningar. Arbetet med eventuell stingning eller sam-
ordning av &ker- och skogsanslutningar samt behov av ¢verfarter fér brukningsfordon m.m.
detaljstuderas i ndsta skede.

Korsning med vinstersvéngfilt i vixlingsstrdcka (ovan) samt exempel pa 6gla (nedan).

- - = 80 - - -

SVEYY T\ (VY

Forslag pa utformning av héger in/ ho-  Forslag pa utformning av traktordoverfart.
ger ut - anslutning.

4.4 Sidoomradet

Vigens sidoomrade ses dver for att minska skadefoljderna av en eventuell avkorning. Detta
innebér framst att trafikanter, med hjélp av sidoricken, hindras fran att kdra av vigen och
kollidera med oeftergivliga hinder eller kora ut for hoga branta sldnter. Sidordcken sétts en
bit ut frdn vigen dels for att minska negativ paverkan av trafikantupplevelsen, dels for att ge
mojligheten att fora en stannad bil at sidan pa strickor med ett korfilt.
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4.5 Kollektivtrafik

Av trafiksidkerhetsskél foreslas att busshallplatserna till storsta delen flyttas till vigskélen i
anslutning till vaxlingsstrackorna. Detta gors for att gdende som ska korsa vig 56 bara ska
behova korsa ett korfilt i taget via en avskiljande och skyddande mittd, se nedanstdende foto.
Vissa héllplatser som hamnar pa en delstricka foreslas tas bort. Kvarvarande busshéllplatser
(cirka atta stycken) byggs ut och handikappsanpassas och anpassas till korsning/ vaxlings-
stracka. Behovet av separata gangvigar till kvarvarande busshéllplatser kommer att studeras
1 ett senare skede.

o T
Exempel pa mitto, ddr oskyddade trafikanter kan korsa
vdgen pa ett trafiksdkert sditt.

4.6 Oskyddade trafikanter

Antalet gaende och cyklister utmed strickan bedoms som litet. Pa stérre delen av den aktuella
strackan hianvisas gang- och cykeltrafiken till vig 56.

Parallellt med vdg 56 gar gamla Kopingvigen dér de oskyddade trafikanterna kan férdas pa
ett trafiksdkrare sétt. En 6ppning i mittriacket for gang- och cykeltrafik foreslas vid tvé platser,
en 6ppning norr om “Morkrets backe” och en dar viag 577 idag ansluter till vag 56 (dven ny
strackning av Mélardalsleden). Fran Morkrets backe och norrut kan eventuellt en enklare
gang- och cykelvig anldggas och ansluta mot gamla Kopingsvagen. Detta skulle innebéra att
de oskyddade trafikanterna skulle kunna ta sig fran ”Alghagen” till Kungs-Barkaré parallellt
med vig 56, se kartor kap 4.7.

Alternativt kan man ténka sig att pa delar utmed befintlig vig mala av cykelfilt inom befintlig
vigsektion kombinerat med 1+1 korfilt.
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4.7 Vagfoérslag samt effekter och konsekvenser fér miljé och

markanvandning

Pé vidstaende sida redovisas en 6versiktlig principskiss 6ver forslaget till motesfri landsvég,
dér vaxlingsstrackor, korfiltsindelning och dess langder framgar.

Tyngdpunkten i arbetet med vagforslaget ligger pa indelning av 2+1 strickor och vixlings-
strackor samt utformning av korsningen vig 56/572. Syftet har varit att minska antalet kors-
ningar och anslutningar samt hoja trafiksidkerheten i kvarvarande korsningar. Vidare har
tyngd lagts vid inventering av milj6intressen langs strickan. Behovet av éker- och skogsan-
slutningar och Overfarter samt behov av viltstangsel utreds i nista skede. Redovisningen av
foreslagna atgirder har delats in i fem delstrackor.

Foreslagna atgirder har ringa paverkan pa miljon eftersom befintligt vigomrade, med nagra
fa undantag, nyttjas. De atgdrder som foreslas och som tar mark i ansprak — 6gla, gang- och
cykelvigar samt ombyggd korsning — ligger alla inom jordbruksmark. Nya ldgen for buss-
hallplatser kan ocksd komma att ta mark i ansprak.

Natur- och kulturvirden for ~Mcdlaren med strandomraden” och Kungs-Barkardomradet
paverkas inte fysiskt och bedoms inte heller paverka upplevelsen for en betraktare. Mojlig-
heterna for bilister att stanna langs vag 56 for att ta sig vidare till Morkrets backe forsvinner
varfor den idag anvisade entrén till naturreservatet blir enda entré i framtiden. Pa nagot stélle
langs gamla vdg 56 ordnas en enkel vandplats fér exempelvis den som kommer fran K6ping
lattare ska kunna atervinda dit.

Mot vigen griansande dngs-, betes- eller hagmarker paverkas inte av foreslagna atgiarder med
undantag av framtida luftféroreningar som kommer oavsett vagatgérder. Tillgédngligheten for
bilburna besokare forsamras sannolikt ocksa.

Allén vid Kungs Ladugérd star sa ndra vigen att skydd av ricke erfordras. Arbeten med detta
kommer inte att paverka trédden i allén, men ett "kompakt” racke kommer att ta bort en del
av upplevelsen.

De fa atgéirder som foreslas utanfér vigomradet bor i kommande utredningsskede bli foremal
for fordjupad arkeologisk bedomning, men konsekvenserna kan avgoras forst efter eventuellt
ytterligare arkeologiska utredningar.

De tva milstolparna utgdr hinder i sidoomradet och kan antingen flyttas cirka 10 meter bort
fran vdgen alternativt skyddas genom ricke. I det férstndimnda fallet riskerar stolpen att for-
svinna ur trafikantperspektivet och i det andra fallet kan rdcket otydliggora stolpen. Kultur-
miljovardande myndighet avgor vilken atgérd som &r minst negativ i kommande utrednings-
skede.

Malardalsleden far en ny strackning dé den i stéllet for att nyttja vig 509 forbi kyrkan fortsét-
ter pa vdg 577 fram till viag 56. Den senare vdgen korsas inom en véxlingsstricka varpa cy-
klister kan fortsétta norrut pa befintlig lokalvég till anslutning med befintlig cykelled. Sdker-
heten for oskyddade trafikanter blir pa sa sitt hogre 4n idag. A andra sidan berovas cyklisten
mdjligheten att passera kyrka och kyrkby, en vacker och kulturhistoriskt intressant miljo.

Norrifran kommande gidende och cyklister fran Kungs-Barkar6 far en sdkrare vig till utflykts-
mélen Alghagen, Apollohagen och Morkrets backe genom en kompletterande géng- och cy-
kelvdg. Fran Kungsor sker ingen férdndring mot idag for de som anvinder befintliga mindre
végar.

Generellt torde tillgédngligheten forsdmras for de jordbrukare som har dgor/arrenden pa bada
sidor om vig 56. De sma markomraden som kan komma att tas i ansprak har ringa paverkan
pa jordbruket och arronderingen paverkas inte alls.

Ombyggnaden med ett mittricke pa viag 56 leder till 6kad barridreffekt.
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Delstracka 1
V&g och trafik

Nagot soder om Norra Kungsladugéarden, dér strackan borjar, fram till strax innan Morkrets
backe foreslas tva korfilt i riktning mot Koping (ut fran Kungsor).

Denna korfiltsstricka dr cirka 1,5 km.

De tva mindre anslutningarna ldngs delstrickan bedéms ha liten trafik och foreslas darfor
vara kvar med endast mojlighet att svinga hoger in/ hoger ut till/ fran vig 56, vilket far till
foljd att trafiken pa dagens lokalvég, parallellt med vdg 56, kommer 6ka marginellt.

Bebyggelse
Liangs delstrickan finns inga bostadsfastigheter nira viagen.
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Delstracka 2
V&g och trafik

Fran viaxlingsstrackan strax innan Morkrets backe och fram till véxlingsstriackan vid viag 577
foreslés ett korfilt i norrgaende riktning mot Koping, en korfiltsstrécka pé cirka 1,4 km. Ef-
ter vaxlingsstrackan vid védg 577 foreslas en tvé korfilt i riktning mot K&ping. Detta blir en
relativt lang korfaltsstricka pa cirka 2,5 km.

Mellan anslutningen norr om Morkrets backe och anslutningen mot Angsholmen foreslas
att en enklare gang- och cykelbana anldggs for att binda samman parallellvigarna sa att de
oskyddade trafikanterna kan firdas parallellt med védg 56 i sa stor utstrackning som mojligt.

Vid ansluningen norr om Morkrets backe foreslas en 6ppning i mittricket dels for att gang-
och cykeltrafiken ska kunna passera och dels for att besokare till Morkrets backe ska kunna
svinga in.

Mitt pa delstrickan finns ett “rorigt omrade” markerat. Detta dr ett svarldst omrade med
manga anslutningar som foreslas detaljstuderas.

De mindre anslutningarna lings delstrickan bedoms ha liten trafik och foreslas darfor vara
kvar med endast mojlighet att svinga hoger in/ hoger ut till/ fran vig 56.

Bebyggelse

Liangs delstrackan finns nio fastigheter nédra vigen. Bullernivan kommer dock studeras nér-
mare i ndsta utredningsskede.
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Delstracka 3

V&g och trafik

Langs hela denna relativt langa delstriacka, 2,5 km, foreslas tva korfilt i riktning mot K6-
ping.

Vig 509 foreslas stdngas for fordonstrafik och trafiken hénvisasa till viag 577 istéllet.

Mailardalsleden féar ny strickning via vdg 577 och korsar vdg 56 inom en vixlingsstracka.
Leden gar sedan norrut for att dter ansluta till befintlig strackning.

Strax efter korsningen med vdg 509 finns ytterligare ett ’rorigt omrade” med ménga utfarter
som bor detaljstuderas.

De mindre anslutningarna langs delstrickan bedoms ha liten trafik och foreslas darfor vara
kvar med endast mojlighet att svinga hoger in/ hoger ut till/ fran vig 56.

Bebyggelse

Liangs delstrackan finns sju fastigheter nira vigen. Bullernivin kommer dock studeras nér-
mare i nédsta utredningsskede.

TECKENFORKLARING

% "R 6rigt" omrade med manga utfarter
som bor detaljstuderas

BN Motesfrilandsvag 1+1
BN Motesfri landsvag 2+1
----- Véaxlingsstracka
mmmmm Ny anslutning/ "Ogla”
"Hoger in, hoger ut" —anslutning
== == Nygcvdg
X Stdngning av vag
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Delstracka 4

V&g och trafik

Efter vixlingsstrackan vid Rakno och upp till nédsta vaxlingsstracka vid Grono foreslas ett
korfilt 1 norrgdende riktning mot Koping. Denna korfiéltsstricka ér cirka 1,8 km.

Anslutningen med vig 582 foreslas finnas kvar men forses med en 6gla for korsande trafik.

De mindre anslutningarna lédngs delstrickan bedoms ha liten trafik och foreslas darfor vara
kvar med endast mojlighet att svinga hoger in/ hoger ut till/ fran vig 56.

Bebyggelse

Langs delstrackan finns tre fastigheter nira vigen. Bullernivin kommer dock studeras nér-
mare i nésta utredningsskede.

TECKENFORKLARING

% "R 6rigt" omrade med manga utfarter
som bor detaljstuderas

BN Motesfrilandsvag 1+1
BN Motesfri landsvag 2+1

----- Véaxlingsstracka
mmmmm Ny anslutning/ "Ogla”

"Hoger in, hoger ut" —anslutning
== == Nygcvdg

X Stdngning av vag
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Delstrécka 5
V&g och trafik

Delstrickan inleds med ett korfalt i bada riktningarna 6ver an och fram till anslutningen med
véig 572, en korfiltsstriacka pé cirka 0,8 km.

Foreslagen forbéttring av korsningen med vig 572 redovisas pa nésta uppslag.
Efter korsningen féreslas tva korfilt norrut mot K6ping, en korfiltsstracka pa cirka 1,1 km.

De mindre anslutningarna lédngs delstrickan bedoms ha liten trafik och foreslas darfor vara
kvar med endast mojlighet att svinga hoger in/ hoger ut till/ fran védg 56.

Bebyggelse

Léangs delstrackan finns tvé fastigheter néra vigen. Bullernivan kommer dock studeras nér-
mare i nédsta utredningsskede.

TECKENFORKLARING

% "R 6rigt" omrade med manga utfarter
som bor detaljstuderas

BN Motesfrilandsvag 1+1
BN Motesfri landsvag 2+1
----- Véaxlingsstracka
mmmmm Ny anslutning/ "Ogla”
"Hoger in, hoger ut" —anslutning
== == Nygcvdg
X Stdngning av vag
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Korsningen vag 56/572

Befintliga férhallanden

Korsningen med vég 572 é&r relativt olycksdrabbad och hogt trafikerad (se kartor sid 7 och
9).

Idag finns en pakorningsstracka for trafik som kommer pé vég 572 fran Valskog och svinger
ut vinster, mot Koping, pd vdg 56. Denna pékorningsstracka ér kort och fungerar inte till-
fredsstéllande.

Trafik fran Koping som ska svinga in pa vig 572 stoppar upp den dvriga sédergaende trafiken
pa vdg 56 da det idag inte finns nagot separat hogersviangfilt for dessa.

For trafik som kommer sdder ifran pd vig 56 och ska svinga av pa vidg 572 finns separat
véanstersvangfilt.

Fotot visar véig 56 i riktning norrut vid korsningen med viig 572.

Trafikférdelning
(drsmedeldygnstrafik, 2005)

31% T
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Forslag pa ny utformning

Tva alternativa utformningar har studerats
for korsningen.

Den enklaste 16sningen innebér att kors-
ningen kompletteras med ett fristdende
hogersvingfilt fran vdg 56 norrifran i den Képing
gamla Arbogavigens strickning. Samti-
digt malas korsningen om och anpassas till

trefiltigheten pa vdg 56. Dagens vinster-
svingfilt pa vig 56 behélls samtidigt som
trafik fran Arboga/Valskog mot K&ping for s
ett eget accelerationsfilt som sedan dvergar &
i en "vanlig” 2+1-stricka. $
g
<
g
&
Arboga
Valskog Kungsér

En alternativ 16sning &r att bygga om
korsningen till en cirkulationsplats. Cir-
kulationsplatser har visat sig fungera vél

nir man som hér har en relativt hog andel Képing
sekundérvégstrafik. D& landsbygsforhal-
landen rader kan cirkulationen med fordel
utformas med storre radier sa att fordonen
inte tvingas sakta ned till 30-40 km/timme
utan kan halla en nagot hogre hastighet ge-
nom korsningen.

Arboga
Valskog / &(ungsér
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4.8 Effekter och konsekvenser fér de transportpolitiska

delmalen

Vigplaneringen ska bedrivas med inriktning mot de transportpolitiska malen. Detta innebdr
att dtgirder ska styras mot de mal som anges inom delomradena tillgédnglighet, transportkva-
litet, sdker trafik, god milj6, positiv regional utveckling och jamstélldhet.

Ett tillgangligt transportsystem

Regeringens malformulering: Végnditet skall utformas sa att medborgarnas och ndringslivets
grundldggande transportbehov kan tillgodoses.

Ombyggnad till moétesfri landsvdg innebér att framkomligheten dven fortsdttningsvis blir
god for trafiken pa viag 56 mellan Kungsor och Koping. Tillgdngligheten till vissa fastighe-
ter/verksamheter forsdmras i samband med att utfarter stings eller ddr endast hogersving in/
hoger ut till/ fran vég 56 tilléts.

For de oskyddade trafikanterna innebar forslaget forsamrad tillgénglighet. Végens barridref-
fekt forstarks och tillgéngligheten for kollektivtrafikresenérer férsdmras i samband med att
héllplatser tas bort.

En hdg transportkvalitet

Regeringens malformulering: Végnditets utformning och funktion skall medge hog transport-
kvalitet for medborgare och ndringslivet.

Riksvidg 56 dr en viktig transportled for langviga gods- och persontrafik. Strackan Kungsor-
Koping medger idag en relativt hog transportkvalitet vad avser barighet, hastighet, kapacitet
och komfort. Daremot &r skaderisken for savil manniskor som gods stor. Denna kommer
att minska med foreslagen atgird. Langs de enfiltiga delarna kan langsamtgaende fordon
vara temporért hindrande med forsdmrad framkomlighet som f6ljd. Métesfria landsvégar av
den hér typen har dock visat sig ha en kapacitet pa mellan 10 - 15 000 fordon/arsdygnstrafik
beroende pa separeringsgraden av oskyddade trafikanter och forekomst av korsningar. Detta
innebdr att det inte finns risk for ndgon kapacitetsbrist pa aktuell stracka. Vad géller kors-
ningen med vdg 56/572 innebér forslaget med separat hogersvangfilt att framkomligheten for
genomgaende trafik forbéttras. En cirkulationsplats férbattrar framkomligheten for sekundér-
végstrafiken fran Arboga/Valskog pa bekostnad av genomfartstrafiken pa viag 56.

En saker trafik

Regeringens malformulering: Vdgnditets utformning och funktion skall anpassas till de krav
som foljer av det langsiktiga malet att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor.

Under senaste tiodrsperioden har singel-, motes- och omkorningsolyckorna svarat for 90 %
av olyckorna med dodade och allvarligt skadade personer. Genom ett mittricke elimineras i
stort sett alla motes- och omkorningsolyckor samt hélften av alla singelolyckor. Skadefol;-
den vid 6vriga singelolyckor bedoms minska genom de atgirder som foreslés i sidoomradet.
En indelning i delstrickor som véxelvis har tva korfilt i en riktning goér att omkorning av
mer langsamtgiende fordon kan goras pa ett trafiksdkert sdtt. Antalet olyckor 1 korsningar
bedoms ocksa minska, dels genom att antalet korsningar/anslutningar minskas, dels for att
korsningarna utformas med korfilt for vanstersvang. Foreslagna atgérder i korsningen med
vag 56/572 innebar forbattrad trafiksdkerhet jamfort med idag. Mest trafiksdker blir alternati-
vet med cirkulationsplats, da fordonshastigheterna kraftigt sanks jamfort med idag. Uppskatt-
ningsvis innebdr atgdrderna en minskning av antalet dodade och svért skadade pa strackan
med knappt sex pa tio ar.
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For kollektivtrafiken okar trafiksikerheten genom att busshallplatser i mojligaste man place-
ras 1 anslutning till vaxlingsstrackor.

En god milj6é
Regeringens malformulering: Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till

krav pa en god livsmiljo for alla, dér natur och miljo skyddas for skador. En effektiv hushall-
ning med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall framjas.

Negativa konsekvenser for milj6intressen bedéms som ringa beroende pa att merparten av
foreslagna étgérder gors inom befintligt vigomrade. En forbattrad vig innebér att riskerna
for, och konsekvenserna av, en farligtgodsolycka avsevért minskar/lindras, vilket &r positivt
fran miljosynpunkt.

En positiv regional utveckling

Regeringens malformulering: Transportsystemet skall frdimja en positiv regional utveckling
genom att dels utjdmna skillnader i majligheter for olika delar av landet att utvecklas, dels
motverka nackdelar av langa transportavstand.

Foreslagen étgérd bedoms inte paverka mojligheterna for en positiv regional utveckling i
nagon ndmnvérd omfattning. Med en sikrare och mer attraktiv vig forbéttras dock mojlighe-
terna till sékra person- och godstransporter i regionen.

Ett jamstallt transportsystem

Regeringens malformulering: Transportsystemets utformning skall svara mot bade kvinnors
och mdns transportbehov. Kvinnor och mdn skall ges samma mdéjligheter att paverka trans-
portsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras virderingar skall tillmdtas
samma vikt.

Main och kvinnors transportbehov skiljer sig generellt sett at. Kvinnor nyttjar kollektivtrafik i
hogre grad d&n mian medan det omvénda forhallandet giller resor med bil. Foreslagna atgarder
paverkar bade bil- och kollektivresande och det dr svart att generellt bedoma vad foreslagna
atgdrder innebér for jamstélldheten i transportsystemet. Forslaget innebér firre hallplatser
men att de kvarvarande héllplatsernas standard hojs.
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4.9 Ekonomi

Anliaggningskostnaden for hela projektet har dversiktligt berdknats och redovisas i tabellen

nedan. (2005-ars prisniva).

Alternativ Mingd Kostnad [Mkr]
Korsning vég 56/572
2+1 -vag (racke + malning) 10 km 20
Gang- och cykelvag 450 m 0,5
Busshallplatser 8 st 0,8
Sidoomradesatgarder 2
Korsning 1 st 2
Ogla 2 st 0,4
Summa 26
Cirkulationsplats vag 56/572
2+1 -vag (racke + malning) 10 km 20
Gang- och cykelvég 450 m 0,5
Busshallplatser 8 st 0,8
Sidoomradesatgarder 2
Cirkulationsplats 1 st 4
Ogla 2 st 0,4
Summa 28

Foreslagna atgirder avseende mittseparering av vigen skapar 6kad trafiksékerhet som berak-
nas ge cirka 90 Mkr i samhéllsekonomisk nytta under vigens ekonomiska livslangd (40 ar).
Merparten av denna nytta kan tillskrivas effekterna av mittricke. Atgirderna medfor dven
okade kostnader for samhéllet i form av 6kade driftskostnader i trafiksystemet. Sammantaget
ger foreslagna atgérder en samhéllsekonomisk nytta motsvarande knappt 70 Mkr vilket mot-

svarar en nettonuvirdekvot (NNK) pa 1,9.

Nettonuvirdekvoten anger den samhéllsekonomiska I6nsamheten for studerat alternativ.
NNK=0 innebér att nyttan och investeringen é&r lika stora. Positiv NNK innebér att samhal-
lets kostnader for alternativet &r mindre dn nyttorna som genereras. | detta fallet sa ger varje

investerad summa en nytta pa 1,9 gdnger investeringen.
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5. Fortsatt arbete

5.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Foreliggande “Forstudie -samradshandling” kommer dels att 6versidndas till lansstyrelsen,
berdrda statliga- och kommunala myndigheter, intresseféreningar for skriftliga yttranden,
dels finnas tillgénglig for allmidnheten. Handlingen ska ligga till grund for ldnsstyrelsens
beslut om foreslagna atgédrder kan antas medfora betydande miljopaverkan. Eventuella syn-
punkter pa samraddshandlingen kommer att redovisas i en samradsredogorelse.

Da ombyggnad till métesfri landsvég sker inom befintligt vigomrade finns inte nagra krav
pa viagutredning. Nista skede foreslas bli arbetsplan med tillhorande miljokonsekvensbeskri-
ving (MKB).

Forslagsvis genomfors en ridkning av gang- och cykeltrafiken for att utreda méngden oskyd-
dade trafikanter utmed strackan.

5.2 Miljébalksarenden

Fo6ljande miljobalksdarende forvintas uppkomma som en f6ljd av foreslagen gang- och cy-
kelvdg:

Anmélan om att jordbruksmark tas ur produktion (MB 12).

6. Samradsredogorelse

Under arbetet med forstudien har kontakt hallits med ldnsstyrelsen 1 Vdstmanlands lin,
Kungsors och Kopings kommun. Synpunkter som framkommit har bearbetats och till vissa
delar inarbetats 1 forstudien.

Allminheten inbjdds till ett informationsméte 1 Kungsoér den 5 december, dir projektledaren
fran Vigverket samt tva representanter fran WSP fanns pa plats for att berdtta om projektet
och besvara eventuella fragor. Fran allménheten kom det 22 personer, varav 4 kvinnor och
18 min. Huvudsakliga synpunkter som framkom under métet géllde den forsdmrade fram-
komligheten for oskyddade trafikanter samt forsamrad tillgéinglighet till enskilda fastigheter
i samband med hoger in/ hoger ut anslutningar.
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