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Sammanfattning

Arbetsplanen syftar till att méjliggora en ombyggnad av vég 250 till métesfri landsvag pa en
strécka av ca 10,4 km mellan Kungsdr och Koping i Véastmanlands |an. Maet med
utbyggnaden &r att hoja trafiksakerheten och forbéttra framkomligheten. Regionalt & vag 250
en viktlig forbindelse i nord-sydlig riktning. Arbetsplanen avgransas i sdder av korsningen
vég 250/Jagarasvagen i Kungsor och i norr av en punkt ca 100 m sdder om korsningen vég
250/vag 580 (Angebyleden) i Képing.

Vagforsaget baseras pa forstudien "Véag 56, delen Kungsor-Koping. Forstudie, samréds-
handling februari 2006”. Efter forstudien har vagnumret andrats fran vég 56 till vag 250.
Lansstyrelsen i Vastmanlands 1&n har den 15 juni 2006 beslutat att ombyggnad i enlighet med
forstudien inte kan antas medfora betydande miljépaverkan.

V agforslaget omfattar en ombyggnad till motesfri landsvag med omvaxliande 1+1- eller 2 + 1-
korfalt. Korsningen mellan vag 250 och véag 572 mot Valskog féresas byggas om till
cirkulationsplats.

Skisshandling/alternativstudier avseende vagsektion, trafikplatser och lokalt vagnét har gjorts
i arbetsplanskedets inledning. Generellt for hela vagstréckan géller att befintliga in- och
utfarter mot vag 250 och &kertillfarter (in- och ut) anordnas i hégersvangande korfalt, d.v.s.
fordon svénger hoger in och hdger ut. Atgérderna kompletteras med nddfickor, vandéglor och
Oppning i mittracket for gang- och cykeldverfart eller for fordon som ska korsa véagen.
Tillgangligheten begransas darmed, men mgjlighet att na resmalen kvarstar. 1+1- och 2+1-
strackorna ryms inom nuvarande végbredd, vilken & 13 meter. Ombyggnaden innebér ingen
forandring av nuvarande vagstrackning.

Pa aktuell stracka passerar vag 250 genom ett sléttlandskap med omvéaxlande jordbruksmark
och skogsmark innehdllande hdga natur- och kulturmiljovérden, och darmed ocksa hoga
varden for det rorliga friluftdivet. Omraden med hdga vérden har i flera fall klassats som
omraden av riksintresse for naturvard, kulturvard och friluftsliv.

Ombyggnaden beddms medfdra begransad miljopaverkan. De intrang som krévs i vardefulla
omraden bedoms inte pétagligt skada nagra riksintressen. Genom bullerskyddsatgarder
forbéttras miljon for 5 bostader.

Foreslagna vagatgarder har i stor utstrackning planerats med hansyn till framforda énskema om
Oppningar i mittracket for fastighetsanslutningar samt tillracklig bredd for skordetroskor och stora
fordon. Oppning i mittracket genom hela bostadsbebyggelsen vid Kungs-Barkard foresls for att
undvika att en barridr genom byn skapas. God tillganglighet till naturreservatet och Natura 2000-
omrédet Morkrets backe bibehdlls. Onskemal om separat gang- och cykelvag 1angs hela strackan
mellan Kungsor och Koping har inte kunnat tillgodoses i detta projekt da det 1&ga antalet cyklister
(< 20 st/d) inte gor det ekonomiskt méjligt att bredda vag 250 for att rymma en separat gang- och
cykelvag. Daremot forstarks majligheterna att g& och cykla fran Kungsor till Alghagen samt
mellan Kungsor och Kungs-Barkard jamfort med tidigare.

Den kakylerade anlaggningskostnaden uppgar till cirka 32-36 Mkr i 2009-ars prisniva.
Tillkommande kostnader for generella osékerheter omfattar cirka 10-15%. Ombyggnaden
finansieras genom den regionala lanstransportplanen (2010-2021), med mdjlig byggstart ar
2014. Markatkomst sker med vagrétt med stod av faststalld arbetsplan.



1. Projektbeskrivning

1.1 SYFTE OCH MAL
Syftet med arbetsplanen &r att:

e gevéaghdlaren tillstand att bygga om végen
e gemajlighet till markdtkomst med vagrétt

Syftet med ombyggnadsprojektet & att forbattra trafiksdkerheten. Végstrackan &r
olycksdrabbad och har en stor andel singelolyckor. Dessa & potentiella motes- och/eller
dodsolyckor. Trafikverket stravar efter att minska antalet doda och skadade i olyckor och ett
sétt & att bygga om befintliga vagar till moétesfria vagar med hjdlp av mittrécken och
forbéttring av sidoomrédena.

Malet for projektet formulerades i forstudien. Det &r att genomfora kostnadseffektiva dtgarder
for att hoja trafiksakerheten pa befintlig vag 250 mellan Kungsor och Koping.

1.2 OMFATTNING OCH AVGRANSNING

Arbetsplanen stracker sig mellan Kungsor och Koping och omfattar atgéarder pa befintlig vag
250, fran korsningen mellan vag 250 och Jagarasvagen vid Kungsor till ca 100 meter soder
om korsningen mellan vag 250 och vag 580 (Angebyleden), en stracka om drygt 10 km.

vag o GALTEN MALAREN

Figur 1: Oversikt, vag 250 mellan Kungsor och Képing

Projektet innebdr att vag 250 mellan Kungsodr och Kdping blir en motesfri landsvag med
blandad trafik och ha en standard med antingen 1+1 eller 2+1. Hela stréckan forses med
mittrécke, undantaget de platser dér trafik tillats korsa vagen. Skyltad hastighet foreslas i
huvudsak vara 100 km/tim.

Till 6vervagande delen foreslas dtgarder inom befintligt vagomrade. Markansprak utanfor
dagens vagomrade &r aktuellt vid platser for ny cirkulationsplats, vandoglor, nodfickor samt
separat gang- och cykelbana padel av den aktuella strackan.



2. Tidigare utredningar

2.1.FORSTUDIE

For alla véagprojekt kravs att en forstudie uppréttas med syfte att bekréfta eller omprova beslut
fran vagutredningen eller att genomfora alternativstudier for att t.ex. driva arbetet vidare
direkt till arbetsplan. | denna process har ingen vagutredning uppréttats, daremot en forstudie
"V &g 56, delen Kungsor — Koping, Forstudie, Samradshandling, februari 2006”. | forstudien
foredas att hela strackan byggs om till motesfri landsvag med omvéxlande 1 +1 eller 2 + 1
korfalt. Korsningen mellan vag 250 och vag 572 mot Valskog &r olycksdrabbad och forslag pa
atgarder for att forbattra trafiksakerheten i denna redovisas ocksai forstudien.

Merparten av de som yttrade sig dver forstudien var negativa till prioritering av mittrécke pa
denna stracka. Negativa konsekvenser for oskyddade trafikanter, boende och det lokala
lantbruket befarades. Det vanligaste motférdaget var att endast sétta upp hastighetskameror
och forbéttra korsningen mellan vag 56 och vég 572.

| forstudien jdmfordes foreslaget alternativ (motesfri landsvag) med ett nollalternativ, vilket
innebar att inga &tgarder utdver vanligt underhal vidtas. | nollalternativet bedomdes bristerna
i trafiksakerhet att 6kai takt med den forvantade trafikokningen.

Efter forstudien har vagnumret andrats fran vag 56 till vag 250.

Trafikverket har den 2 november 2006 beslutat att nésta steg i planeringsprocessen &r att ta
fram en arbetsplan enligt forstudiens fordag. Utformning av anslutningar, mojlighet till
vanstersvang samt placering, antal och mdjlighet att ta sig till busshallplatser ska studeras
narmarei arbetsplanskedet. Synpunkter i inkomna yttranden ska d&i majligaste man beaktas.

2.2.0VRIGA UTREDNINGAR

Ar 2004 genomférdes en forenklad bygghandling foér sidoomrédesdtgarder utmed aktuell
végstacka. Atgérderna handlade om uppséttande av sidorécken samt borttagande av fasta
hinder inom sakerhetszonen.

Det finns en VMN-intern barighetsutredning fran december 2005. Utredningen visar att vagen
i huvudsak har bra barighet. | den Gstra vagrenen & de bundna barlagren ndgot tunnare, men
nagon strukturell forsamring av vagens barighet har g kunnat pavisas.

3. Beskrivning av nulaget
3.1 TRAFIK

3.1.1 VA&g- och fordonstrafik
Végbredden & 13 meter. Skyltad hastighet & 90 km/tim pa hela strackan férutom forbi
andlutningen fran vag 509 och 577 vid Kungs-Barkaré samt forbi korsningen med vag 572 dar
hastigheten & begransad till 70 km/tim. Den verkliga hastigheten utanfor bebyggda omraden
varierar mellan 90 km/tim pa den norradelen av strackan och 96 km/tim pa den sodra delen.



Vagens linjeféring har god standard vad avser kurvradier och lutningar. Det finns flera
plankorsningar utmed stréckan. En hel del fastigheter har utfart direkt mot vag 250 och det
forekommer ett flertal aker- och skogsanslutningar langs strackan. Viltstangsel saknas langs
berdrt vagavsnitt.

Trafikmangderna pa strackan mellan Kungsor och korsningen med vag 572 uppgar till cirka
5 000 fordon per arsmedeldygn (&r 2005). Andelen tung trafik utgor cirka 10 % av den totala
trafiken. Mellan anslutningen med vég 572 och vag 580 uppgar trafiken till 7 900 fordon per
arsmedeldygn, varav andelen tung trafik utgor cirka 9 %. Norr om anslutningen med vég 580
ar trafikméangden ca 8 300 fordon per arsmedeldygn (& 2005). Har utgor andelen tung trafik
10 % av den totala trafiken.

| samband med flerdrsplaneringen 2004-2015 har Véagverket och Statens ingtitut for
kommunikationsanalys (SIKA) bedomt att personbilstrafiken kommer att 6ka med cirka 1,6
% per & fram till & 2015, medan lastbilstrafiken bedoms 6ka med cirka 2,3 % per ar. Den
totala trafikokningen bedoms uppga till cirka 15 % mellan aren 2005-2015, och cirka 26 %
mellan dren 2005-2025.

3.1.2 Gang- och cykeltrafik

Gaende och cyklister som fardas utmed vag 250 blandas med biltrafiken langs hela den
aktuella strackan. Pa vissa mindre delstrackor t.ex. vid den stérre bebyggel segruppen Kungs-
Barkard samt vid Morkrets backe kan oskyddade trafikanter utnyttja parallellvagnétet, men
separata gang- och cykelvagar saknas langs strackan.

En cykel- och mopedrékning har genomforts vid tva platser 1angs aktuell vagstracka med en
rékning under formiddag och en under eftermiddag vid vardera platsen. Rékningarna
genomfordes under vecka 25 och 26 & 2008. Rakningen genomfordes under formiddagarna
mellan kl 06 och kl 10 samt under eftermiddagarna mellan kl 14 och kil 19. Resultatet visar att
omfattningen av cykeltrafiken i dagslaget ar ringa (mindre &n 30 cyklister/dygn).

3.1.3 Farligt gods

V&g 250 &r pa aktuell stracka en primér transportvag for farligt gods. Under fjarde kvartalet &r
1998 transporterades mellan 10 000 och 20 000 ton farligt gods utmed aktuell del av vag 250.
Detta kan jamforas med de 50 000 — 100 000 ton farligt gods som transporterades pa E18
mellan Koping och Vasteras under samma tidsperiod. Det transporteras sdledes jamforelsevis
storamangder farligt gods langs denna del av véag 250.

3.14 Kollektivtrafik

Aktuell vagstracka trafikeras av lanstrafikens linje 550 med ca 24 dubbelturer varje vardag
mellan ca kl 06 och 23. Det forekommer avgangar varje halvtimme ca kl 06 — 09 och ca 16 -
18 och avgangar en gang per timme dvrig tid. Lordagar, sondagar och helgdagar finns ca 8
dubbelturer med avgangar varannan timme. Pa strackan finns ca 30 hallplatser. Dessa har 1&g
standard. De flesta & bara markerade med en skylt vid vagkanten. Ingen av busshdllplatserna
ar anpassade for personer med sérskilda behov.

Det ga&r ingen tagforbindelse direkt mellan Koping och Kungsor, utan tagresenadrer &r
hénvisade till resor via Arboga.



3.1.5 Olycksstatistik

Véagstrackan mellan Kungsor och Kdping har hog andel dodade och svart skadade personer
jamfort med motsvarande genomsnittsvag.

Pa strackan mellan Kungsor och Koping har det under en 10-arsperiod, mellan januari 1995
och december 2004, intréffat 43 polisrapporterade olyckor med personskador. Tva personer
har dodats, 18 personer har skadats svart och 45 personer har fatt lindriga skador. Ungefar
hélften av olyckorna var singelolyckor. Antalet olyckor med de allvarligaste konsekvenserna,
dvs. dodade och svart skadade, ar i forhallande till trafikméngd och véaglangd, dubbelt s& hog
som for liknande vagar.

Korsningen mellan vag 250 och vag 572 & ocksd mycket olycksbelastad trots god sikt.
Nastan halften av trafiken i korsningen kor pavéag 572.

| figur 2 visas var olyckornaintraffat. Vid korsningen mellan vag 250 och vég 572 har 7 av de
totalt 13 olyckorna med svart skadade samt 7 av de totalt 21 olyckorna med lindrigt skadade
intraffat. Ovriga olyckor samt de tv& dodsolyckorna har intraffat langs Ovriga delen av
strackan.

N @ Kdping
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e
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4 A0
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geTmecocce
P Polisrapporterade olyckor med personskada 1995.01-2004.12
- Olyckor exkl.vilt Viltolyckor
A Dddsolycka @ Olycka med lindrigt skadade
@ B Olycka med svart skadade
@. m ® Olycka med lindrigt skadade
a
e &
@
Vig 56 Kungsor-Koping E.
Polisrapporter ade olyckor 85.01-04.12 L
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Figur 2 Olycksstatistik for vag 250. Kalla: Vagverket, Forstudie.
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3.1 BEFOLKNING

3.1.1 Bebyggese

Ett trettiotal husfinnsi direkt andutning till, eller mycket ndra végen. Merparten av dessa hus
ligger i Overby och Osterby, resten & ensamgérdar eller husgrupper.

En sarskild bullerberakning har genomfoérts med syfte att fungera som underlag for beslut om
sarskilda bullerskyddsdtgérder, se miljokonsekvensbeskrivning. Berakningen har omfattat de
fastigheter som ligger inom ett rimligt avstand fran véagen dar rekommenderad ljudniva kan
komma att Gverstigas.

3.1.2 Naringdiv

Lantbruk & den naring som dominerar langs strackan. | anslutning till Kungs-Barkaré gamla
skola, vilken inte langre anvands som skola, verkar Assistanskaren.

3.2 MILJOFORHALLANDEN

3.21 Landskap

Vé&gen genomkorsar ett brukat sléttlandskap med framtradande akerholmar. Héar véxer ek och
andra &dla |ovtrad. Flera hagmarker hdvdas och utgor tilltalande inslag i landskapsbilden. De
utgor aven vardefulla utflyktsma. Bebyggelsen, sarskilt den dldre, ar oftast lokaliserad till
forhojningar i landskapet. Det Gppna landskapsrummet gor att vag 250 framtrader som ett
tydligt indag i landskapsbilden.

3.2.2 Riksintressen

Stréckan berdr flera riksintressen, vilka ska beaktas vid ingrepp i miljon. Huvuddelen av
vagstrackan ligger inom, eller gransar till, "Malaren med Gar och strandomraden”, som &r ett
omrade av riksintresse med anledning av sina natur- och kulturvarden, enligt miljobalken 4:1-
2. Enligt bestdmmelserna ska friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid beddmningen av
till&tligheten av exploateringsforetag eller andraingrepp i miljon.

Kungs-Barkardomradet, NRO19032, & av riksintresse for naturvarden enligt miljobalken 3:6.
Omrédet utgor ett representativt odlingslandskap i dléttbygd innehdlande flera vardefulla
naturbetesmarker som hyser art- och individrika vaxtsamhalen. Omradets varden kan
paverkas negativt av bland annat vagdragningar, enligt riksintressets registerblad.

Morkrets backe, SE0250173, & ett Natura 2000-objekt och naturreservat. Véardena ar framst
knutna till adellévskogen; de gamla adellovtraden och den rika lundfloran. Naturreservatet
ligger lttillgangligt mellan nya och gamla véag 250, med anvisad entré fran gamla végen.

Enligt oversiktsplan for Kopings kommun finns en jarnvag planerad som korsar vag 250 strax
sbder om korsningen med vag 572.

3.23 Kulturmiljo

Stréckan ber¢r flera omréden som &r viktiga ur kulturmiljohénseende, bland annat Kungs-
Barkard. Kombinationen av htga natur- och kulturmiljovarden gor att bevarandeintresset i
Kungs-Barkard0 & mycket hogt. Véagen beror ocksa tre omraden som omfattas av
kulturminnesvéardsprogram samt ett antal fornlamningar.
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3.24 Naturmiljo

Forutom de ovan beskrivna riksintresseomradena och naturvéardena finns i anslutning till
vagens sodra del dven tva nyckel biotoper som utgors av betad hagmark och en |6vskogslund.

3.25 Friluftdiv

Strackan berdr omraden som & viktiga for rekreation och friluftsliv. Cykelleden
"Méardalsleden” korsar vag 250 vid Kungs-Barkaro.

4. Gallande planer

4.1.1 Kommunalaplaner Kungsor

Géllande oversiktsplan for Kungsors kommun antogs av. Kommunfullméaktige 1990-12-17.
V&g 56 (nuvarande vag 250) utpekas i Oversiktsplanen som en vég av riksintresse, vilket inte
langre ar aktuellt. Vag 250:s strackning fran Arbogadn och norrut mot Hedstrémmen och
Koping gar genom ett omrdde med véardefull landskapsbild. Enligt de generella
rekommendationerna i 6versiktsplanen ”gors prévning av bygglov och férhandsbesked efter
samrad med végforvaltningen” inom 30 meters zoner pa 6mse sidor om végen.

Enligt den fordjupade 6versiktsplanen for omraden langs Arbogadn och Méarstranden,
antagen 2001, gransar vag 250 till ett gronomréde samt mark for bostader.

| Kungsor, séder om den aktuella strackan av vag 250, géller DP 152, "Detaljplan foér ny
jarnvagsbro dver Arbogadn m m”, antagen 1994-05-24.

Bostader har uppforts i enlighet med DP 172 for "Del av Borgviksomradet”, antagen 2003-
02-25. Plangrénsen gar intill vdg 250 i den dlra sydligaste delen av det nu aktuella
arbetsplanomradet for vag 250 och utfart sker fran detaljplanomradet till vag 250.

| Kungs-Barkard finns inte nagot detaljplanelagt omrade som angransar till vag 250. Daremot
anges i DP 133, "Detaljplan for del av Ekholmen 1:15”, antagen 1990-03-27 att fasader pa
hus ndrmast vag 250 ska dampa buller med minst 25 dB(A). Idag finns tva utfarter fran -
bostadsomrédet pd del av Ekholmen 1:15, vilka bada anduter till vag 250 utanfor
detaljplanomradet.

4.1.2 Kommunalaplaner Kdping

Géllande 6versiktsplan for Kopings kommun & antagen av Kommunfullmaktige 1990-10-29
och aktualitetsforklarad 1998. | dversiktsplanen finns en ny planerad strackning av jarnvagen,
"Médlarbanan”. Enligt oversiktsplanen skulle jarnvégen korsa vag 250 strax soder om
korsningen med vag 572 samt ytterligare en gang strax sbder om korsningen mellan vag 250
och vag 580 (Angebyleden). Andringen av jarnvagsstrackningen kommer sannolikt inte till
stand. Arbetet med ny Oversiktsplan for Kopings kommun pdgar och andring av
jarnvagsstrackningen &r inte langre aktuell enligt vad som framgar av samradshandlingen.
Utstdllning och beslut om den nya 6versiktsplanen forvéntas under senare delen av 2011. |
forslaget till den nya Oversiktsplanen finns ett végreservat med nybyggnadsforbud intill
aktuell strécka av vag 250 samt fordag till cykelvag direkt oster om vag 250.

Detaljplaner i direkt anslutning till aktuell vagstrécka saknas.
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4.1.3 Regionalaplaner

Véagen mellan Kungsor och Koping finns med i géllande lanstransportplan for aren 2010-2021
for ombyggnad till motesfri landsvag med byggtid & 2014.

5. Beskrivning av vagfor slaget

Projektet innebér att vag 250 mellan Kungsor och Koping byggs om till métesfri landsvag
med omvaxlande 1 +1 eller 2 + 1 korfélt. Korsningen mellan véag 250 och vag 572 mot
Valskog byggs om till cirkulationsplats.

5.1 ARBETSPLANENS OMFATTNING

1+1- och 2+1-strackorna ryms inom nuvarande vagbredd, 13 meter. Ombyggnaden innebér
ingen fordndring av nuvarande végstrackning. Generellt for hela vagstrackan gdler att
befintliga in- och utfarter mot vdg 250 och &kerinfarter (in- och ut) anordnas i
hogersvangande korfadt, nodfickor byggs med jamna mellanrum och Oppning i mittracket
lamnas for GC-overfart eller for bilar som ska korsa.

Strackan inleds med 1+1-stracka fran projektets startpunkt, Kungsor, och stracker sig i
nordvastlig riktning i totalt cirka 2 km.

Efter km 2/000, vid Morkrets backe, 6vergar strackan i 2+1-vég till cirka km 3/300. Vid 2 km
byggs tre nya ansutningar till vag, nya vandmdjligheter och ny separat GC-bana. Pa tre
platser kommer en Gppning i mittracket att |amnas for traktortrafik dér tva av dem forses med
personbilshinder. Pa tre platser sténgs in- och utfarten av och vagbanan rivs. Efter ytterligare
200 meter, 3,2 km fran projektets start, byggs en ny vandslinga och ett vanstersvangfalt.

Efter km 3/300, vid Osterby, évergdr vagen till 2+1-vag med omkorningsfalt for norrgéende
trafik och ny separat GC-bana byggs, in/utfart stdngs och anslutningsvag rivs.

Vid km 4/000 byggs en ny 6gla som mdgjliggor vandning, denna kompletteras bland annat
med ett nytt vanstersvangfalt och upprustning av vég.

Vid km 5/800 byggs flera 6glor som mgjliggor vandning samt dppning i mittrécket och vid 6
km Overgar strackan till 2+1-vag med omkorningsfalt for norrgaende trafik.

Efter ytterligare cirka 1 km, vid km 7/600, byggs annu en 6gla som mgjliggdr vandning.
Denna kombineras bland annat med en ny anslutning till vag 250 och en 6ppning i mittrécket.

Vid km 9/000 byggs en cirkul ationsplats som forbinder vag 250 med vag 572 och ny GC-bana
pa bada sidor om cirkul ationspl atsen.

5.2 TYPSEKTIONER
Foreslagen vagbredd och korfatsindelning i princip framgér av typsektionsritningar enligt
nedan.
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Figur 3 Typsektioner

5.3 GEOTEKNIK OCH HYDROL OGI

Inom ramen for forstudien har utredningsomrédets geotekniska och hydrol ogiska egenskaper
kartlagts. Resultatet fran denna kartlaggning visar att vagen ligger pa kanten av den befintliga
grusdsen i andutning till Kungsors tatort. Grunden bestar pa samma plats av sand och grus.
Fran grusdsen och fram till Hedstrommen stracker sig vagen fram 6ver omvéxlande ler- och
moranmark. Leran & fast till torrskorpefast ner till ndgra meters djup och déar under |6s. Den
|6sa leran har begréansad maktighet.

Mellan Hedstrémmen och Képings tétort korsar vagen lersldtten. Har har det fasta ytskiktet
nagra meters maktighet medan den underliggande 16sa leran nar ner till 10-20 meters djup.
Leran & mycket sdttningsbendgen.

Intill vég 250 vid Kungs-Barkaro ligger en vattentakt som forsorjer ca 15 — 20 hushall.
Avrinning av dagvatten fran befintlig vag sker via grasbeklétt dike. Inget dagvatten avleds
med ledning. Risken for olycka pa vagen eller avékning minskar med genomforda
végatgarder. Nya diken vid vandoglor andluts till befintliga diken. Planerade véagatgarder
paverkar inte hanteringen av vagdagvatten eller befintlig vattentakt.

5.4 BROKONSTRUKTIONER

En broinspektion av U688, bro dver Hedstrommen vid Kallstena utfordes 2009-03-27. Av
denna framgér bl. a att reflexerna pa navfoljarna var felmonterade. Inga agarder behover
gOras pa bron innan mittréacken monteras.

5.5 BELYSNING
Ingen ny belysning fores! as.
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5.6 LEDNINGAR OCH AVVATTNING
Minsta mojligaingrepp foreslds och anpassning till befintliga avvattningssystem.

5.7 TRAFIKREGLERINGAR

Hastigheten pa vag 250 & for nérvarande begransad till mellan 70 och 90 km/tim. Da végen
ar ombyggd mojliggors att skylta hastigheten 100km/tim utanfor bebyggda omraden och 50
km/tim vid bebyggda omréaden.

6. Arbetsplanens genomfoérande

6.1 TIDPLAN
Genomforandet av ombyggnaden av vag 250 planeras ske enligt nedanstaende tidplan:

Aktivitet Tidpunkt
Utstallelse av arbetsplan Véren 2011
Faststéllelse av arbetsplan Hosten 2011
Upprattande av bygghandling/forfragningsunderlag  2012-2014
Upphandling 2013-2014
Byggande 2014

6.2 EKONOMI

6.2.1 Kostnader

Nedan foljer kostnadsbeddmning i 2009-ars véarden.

Tabell 1 Kostnhadsbeddmning

Typ Mangd Kostnad (Mkr)
2+1 -vé&g (dlitlager, racke och malning) 10 km 20
Gang- och cykelvag 2,2 km 3
Busshallplatser(10)/nodfickor(2) 12 s 2
Sidoomradesatgarder 3
Cirkulationsplats 1lst 4
Oglor 8st 3
Summa 35

6.2.2 Finansering

Detta objekt finns med i lanstransportplanen 2010-2021 dar medelsfordelningen ar 32 Mkr
(2009-ars varde) for detta projekt.
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6.3 SAMRADSREDOGOREL SE

Under arbetet med forstudien har kontakt halits med kommuner och lansstyrelse. Ett
informationsmote har hallits med almanheten och forstudien har stéllts ut under & 2006.

Under arbetet med arbetsplanen har samrédsmate hallits med lansstyrelsen i Vastmanlands
lan, Kopings kommun, Kungsors kommun, Polisen och Vastmanlands lokaltrafik. Bland
annat har MKB-dokumentets avgransning och inriktning diskuterats i samrad med
lansstyrelsen utifran ett tidigt utkast till dokumentet.

Markagarsamrad holls den 24 september 2009 i Kungsorstorp i Kungsor. Merparten av
inkomna yttranden & negativa till prioriteringen av mittracke pa denna véagstracka p.g.a.
negativa konsekvenser for oskyddade trafikanter, boende och det lokala lantbruket. Manga
anser att det ar tillrackligt att endast sétta upp hastighetskameror och att férbéttra korsningen
mellan vag 250 och vag 572.

Bland annat lansstyrelsen och Kungsors kommun har lyft fram vikten av att ta hansyn till
Kungs-Barkartprojektet vid en ombyggnad av véag 250. Det ar viktigt att bevara de unika
hagmarkerna som rekreationsomraden och att bevara djurtransportfunktionen mellan
hagmarkerna. Stor hansyn ska tas till magjligheterna att nd Kungs-Barkardomradet fran vag
250 med fordon och till fots/cykel.

Det har framforts synpunkter pa att det kravs sarskild hansyn till att det periodvis forekommer
ett stort antal |angsamtgaende transporter langs vag 250 pa vég till och fran Képing. Koping
ar ett centrum med lantménnen och annan service for lantbrukare i en stor del av regionen.
Aven lantbrukare i Eskilstuna. inklusive St. Sundby och Véastermo, samt Arboga kommun
anvander sig av vagen.

Dokumentation av markagarsammantraden och évriga samrad finns under fliken 5.

Utifrén samradet har bl.a. féljande dtgarder utvecklats:

— Anpassat akerinfarternatill befintlig trafik.

— Korsningen vid Alghagen fér ett vanstersvangande korfalt.

—  Separat gang- och cykelvag anléggs pa sbdra sidan av vég 250 langs en ca 1 100 meter
lang stracka fran Kungsor, vid kvarvarande anslutningsvég till Jagarasen, och till sodra
infarten till Morkrets backe.

— Separat gang- och cykelvdag anlaggs langs en ca 600 meter lang stréacka mellan
Morkrets Backe och den vag som gér parallellt med vag 250 genom Osterby i sodra
delen av Kungs-Barkaro.

— Andutningen till vag 509 forbi kyrkan foreslds vara dppen for cykeltrafik, dock inte
biltrafik.

Onskemalen om separat gang- och cykelvég langs hela strackan mellan Kungsor och Koping
har inte kunnat tillgodoses i detta projekt da det 1aga antalet cyklister inte gor det ekonomiskt
majligt att bredda vag 250 for att rymma en separat gang- och cykelvag.

6.4 FASTSTALLEL SEPROVNING

Den formella handldggningen av arbetsplanen sker enligt vaglagen och vagkungorel sen.

Arbetsplanen kommer att stéllas ut och darefter genomgéa en prévning innan beslut tas om
faststdllelse. Berdrda sakdgare kommer att underrdttas om utstéllelse genom brev och en
tidningsannons. Under utstéllelsetiden kan berdrda sakdgare komma in med skriftliga
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yttranden pa arbetsplanen. Yttranden lamnas till Trafikverket Region Ost. De yttranden som
kommer in sammanstélls och kommenteras i ett PM som uppréttas efter utstéllelsetidens slut.
Om inkomna yttranden foranleder en revidering av arbetsplanen kontaktas de sakégare som
blir berérda.

Arbetsplanen samt uppréttat PM 6versands till Lansstyrelsen i Véastmanlands lan vilken yttrar
sig Over arbetsplanen. Dérefter dverlamnas arbetsplanen till Trafikverkets huvudkontor med
begéran om faststallel seprévning.

Faststallel seprovningen inleds alltid med att de som yttrat sig mot arbetsplanen ges méjlighet
att ta del av uppréttat PM 6Over inkomna yttranden. Efter detta kan beslut om faststéllelse
fattas.

Det eventuella faststéllel sebeslutet kungdrs genom brev till saké&garna och genom annons i
dagspressen. Beslutet kan Overklagas till Regeringen. Om ingen Overklagar vinner beslutet
laga kraft. Nér faststéllelsebeslutet har vunnit laga kraft har fastighetsdgaren skyldighet att
mot erséttning upplata erforderlig mark for vagatgardernas genomfdrande/byggande.

6.5 VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG

651 Vagritt

Végrétten uppkommer nar Trafikverket tar mark i ansprak for vag med stéd av uppréttad och i
vissafall faststélld arbetsplan. Vagratten ger Trafikverket rétt att nyttja den mark som behovs
for vagen och fér rétt att i fastighetsagarens stdlle bestamma 6ver markens anvandning under
den tid som végrétten géler. Trafikverket far aven tillgodogora sig tillgangar som kan
utvinnas ur marken. Det finns flera olika typer av végrétt, bland annat:

e Vagrétt for allméan vag
o Vagratt med inskrankt vagratt
e Tillfallig nyttjanderatt

6.6 DISPENSER OCH TILLSTAND

Foljande separata provningsforfaranden kan komma att kréavas innan vagprojektet kan
slutforas:

e Foringrepp i fast fornlamning (undersokning eller borttagande) kravs tillstand enligt
Lagen (1988:950) om kulturminnen; tillstand |amnas av lansstyrel sen.

e For etableringsplatser som kan andra eller skada naturvéarden krévs samradsanmalan
enligt 12 kap 6§ MB.

e Om upplaggning av massor sker utanfor vagomradet kravs samradsanmélan enligt 12
kap 68 MB.

e Trumbyten kan omfattas av anmaningsplikt enligt 11 kap 9 § MB.

6.7 TRAFIK UNDER BY GGNADSTIDEN

Byggtid ca 12 manader for vag- inklusive broarbeten. Generellt galler att en vagbredd pa
minst 6,5 meter kan hallas dppen for dubbelriktad trafik vilket reducerar framkomligheten for
allmén trafik dar vagbredden idag & 13 meter.
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7. Konsekvenser av vagfor slaget/ar betsplanen
7.1 KONSKEVENSER FOR TRAFIK

711 Trafiksakerhet

Trafiksékerheten beddms bli forbattrad genom ombyggnad till en motesfri landsvég, framst
genom att:

e strackan blir motesseparerad med mittracke
e pé- och avfarter byggs for htgersvang
e korsning ersétts med cirkulationsplats

7.1.2 Komfort och kontinuitet

Komfort och kontinuitet beddms bli béttre med en moétesfri landsvéag. Omvéaxlande 2
respektive 1 korfat i vardera riktningen tar bort osdkerheten vid omkorningar, bade for
omkorande och omkort fordon. Dock kan hastighetsskillnaden mellan en- och tvafdtiga
avsnitt upplevas som negativ da eventuella koer kan uppsta.

7.1.3 Trafikantupplevelser och trafikservice

Inga rastplatser eller annan trafikantservice foresl&s. Oppningar i mittracke for passagetill och
fran busshallplatser fores|as.

7.1.4 Drift- och under hallskostnader
Drift- och underhallskostnader for stréckan beréknas 6ka pa grund av mittrécket.

7.1.5 Forandringar av allmant vagnat

Arbetsplanen innebar att en mindre forandring pa det alménna vagnétet genomfors: En
cirkulationsplats kommer att forbinda vag 250 med vag 572.

7.2 KONSEKVENSER FOR MARK

Projektet beror till storsta delen nuvarande vagomrade, men &ven i viss man aker- och
skogsmark i andlutning till vagen. Ny vagomradesgrans och ianspréktagen mark blir pa
akermark vid slantkron + 0,5 m och pa skogsmark vid slantkron + 2 m.

Eftersom ombyggnaden av vag 250 foljer nuvarande vag finns sma majligheter att balansera
schakter och vagbankar. Anvandning av massor till bullervallar etc & inte lampligt da dessa
pa et patagligt sitt skulle forandra landskapsbilden. De massor som schaktas ut ska
transporteras bort.

7.3 KONSKEVENSER FOR MILJO

Lansstyrelsen i Vastmanlands 1&n har den 15 juni 2006 bedlutat att det planerade projektet
med atgarder enligt forstudien inte bedoms medfora betydande miljopaverkan.

De viktigaste miljokonsekvenserna som kan komma att uppsta om projektet genomfors ar att
planens forslag kan medfora dkad barriareffekt och forsamrad tillganglighet till omréden med
vardefull natur- och kulturmilj6. Samtliga maomraden kommer dock att kunna nas i
framtiden.
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For naringsverksamheter i véagens naromréde, framférallt lantbruket, innebar vagprojektet
negativa konsekvenser till foljd av att ansutningar stangs och att mittracket medfor att aker-
och skogsansl utningarna fran véagen begransas.

Eftersom landskapet & flackt och Oppet kommer ett mittracke att gora att vagen framtrader
tydligarei landskapet och upplevelsen av det 6ppna landskapet kan paverkas negativt.

Buller i ndrheten av vagen okar vid en 6kning av den skyltade hastigheten, om den reella
fordonshastigheten okar, vilket inte &r fallet ndr det t ex géller en del av den tunga trafiken.
Genomforande av planerade atgarder medfor att de mest utsatta bostaderna atgardas och de
boende far béttre ljudmiljo inomhus. Det kvarstar dock ca 15 fastigheter dér ljudnivaerna
beraknas 6verskrida riktvardet 55 dB(A) vid fasad (prognosaret 2025).

For utférligare beskrivning hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

7.4 KONSEKVENSER FOR BARN

Busshdllplatser minskas fran 20st till 10st vilket far konsekvensen att avstandet till
busshallplatserna, som aven anvands som skolskjutsplatser, i flera fall okar. Det kan i vissa
fall medféra en storre risk for olyckor da nagra kan tvingas vistas langre tid pa vag 250 for att
n& narmaste busshallplats.

Nya gang- och cykelvagar byggs fran Kungsor till Morkrets backe och &ven inom Kungs-
Barkar0 for att oka sakerheten for oskyddade trafikanter pa dessa vagavsnitt.

8. Fordlag pa atgarder mot negativa konsekvenser

8.1 MILJOSKYDD

| arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas méjliga dtgarder for att forebygga eller
reducera projektets paverkan pa miljon. En sasmmanstalining ges nedan.

Tabell 2 Konsekvenser och atgarder
K onsekvenser Atgérder
Barriareffekter — Andlutningen till vag 509 forbi kyrkan halls 6ppen for

cykeltrafik, dock inte biltrafik.

—  Oppningar i mittracke och refuger for att underlétta
passage till och frén busshallplatser skapas.

—  Oppning i mittracket forbi bostadsbebyggelsen i Kungs-
Barkard med mdlad mittseparering istéllet for mittracke
for att minska barriéreffekten genom byn.

Kulturmiljé —  Milstenar kan sta kvar, skyddas under byggtiden

— Entreprenadmaskiner stélls g upp langs foljande stréckor:
km 0/000 — 0/500, néra 4/700 eller 8/200-8/400 for att
minska risken for att skada, i forhallande till vagen,
narliggande lamningar.
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Landskapshild —  Overskottsmassor 14ggs € upp i landskapet utan ska
transporteras bort.

— Bullerdtgérder sker genom fasad- och/eller
fonsterdtgarder, g bullerplank eller vallar som forandrar
landskapsbilden.

Lantbruk — Anpassning av akerinfarterna.
—  Oppningar i mittracket med bredd som medger passage
med |antbruksmaskiner.

Tillganglighet till mal punkter —  Separat gang- och cykelvag anléggs pa sbdra sidan av vag

for friluftsliv och rekreation 250 langs en ca 1 100 meter |ang stracka fran Kungsor,
vid kvarvarande anslutningsvag till Jagarasen, och till
sodrainfarten till Morkrets backe.

—  Separat gang- och cykelvag anlaggs langs en ca 600 meter
lang stracka mellan Morkrets Backe och den vag som gar
parallellt med vag 250 genom Osterby i sidra delen av
Kungs-Barkaro.

— Andlutningen till vag 509 forbi kyrkan foreslas vara Gppen
for cykeltrafik, dock inte biltrafik

— Korsningen vid Alghagen fér ett vanstersvangande korfalt.

8.2 BULLERSKYDD

Aktuella bullerskyddsatgarder & i forsta hand fasaddtgarder. Det innebar att fonster och
ventiler tatas samt att tillaggsruta sétts in pa fonster i fasad mot vagen. Det kan &ven vara
aktuellt att byta ut gamla och otéta fonster for att astadkomma en fullgod reducering.

Med foreslagna atgarder kan en ljuddampning med ca 35 dB(A) erhdllas. Det kréavs en
besiktning for att mer noggrant avgora vilken effekt dtgarderna kan fa pa enskilda byggnader.
Sammantaget bedoms dock riktvardenainomhus kunnainnehdllas efter genomforda atgérder.

Riktvardena utomhus kan inte innehdllas eftersom det inte bedoms lampligt med vall/plank
langs vagen. Ett plank langs végen skulle ytterligare forstérka végens barriareffekt och
beddmsinte varaldmpligt i det, i dvrigt, Oppna landskapet.

9. Kontroll och uppfdljning

Kontroller bér genomféras for att bevaka att miljokonsekvensbeskrivningens forslag till
atgarder for minskad miljopaverkan genomfors och hdlls levande under hela projektet.

Till bygghandlingen bor ett uppfoljningsprogram uppréttas. Det bor innehdlla de restriktioner
och hansynskrav som géller under byggskedet samt uppféljningsrutiner for att sékerstélla att
tillracklig hansyn tas. Programmet syftar bland annat till att minska miljopaverkan pa
omgivningen under byggtiden.
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Uppfoljningsprogrammet bor omfatta foljande atgarder:

e skyddsatgarder mot férorening av mark samt yt- och grundvatten

e skyddsatgarder mot uppstalning av entreprenadmaskiner, anordnande av upplag etc.
pa olamplig plats, exempelvis inom natur- och kulturvérden (annars samradsanmalan
enligt 12 kap 6 8 miljobalken)

e borttransport av dverskottsmassor

e provtagning av asfaltsbeldggning som rivs upp avseende eventuell férekomst och halt

av polyaromatiska kolvéten (PAH), vilket syftar till att identifiera eventuell tjarasfalt

och majliggora hantering av denna pa ett miljé- och arbetsmiljomassigt sakert sétt

begransning av buller, arbetstider samt tunga transporter i nérheten av bostader

skyddsétgarder mot markkompaktering kring, eller direkt skada pa, allétrad

markeringar och skydd for fornlamningar som finns néra vagen (milstenarna)

information till allmanhet om pagaende arbeten och |ampliga kringfartsvagar

Projektets miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover foljas
upp efter att de planerade dtgéarderna & genomforda

For utférligare beskrivning hanvisastill bifogad miljdkonsekvensbeskrivning.
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